Le phare est fixé au centre du guidon. Son incli-
naison se régle aprés desserrage de son écrou de fixa-
tion. La douille de I'ampoule comporte deux paires de
crans, destinés a permettre le réglage de la réparti-
tion du faisceau lumineux. Le meilleur éclairage s’ob-
tient en alignant la marque A ou B du culot de I'am-
poule avec la marque correspondante de la douille (fi-
gure 3-2).

Le réflecteur du phare est percé d'une ouverture
par laquelle la lumiére diffusée dans lintérieur du
carter de phare éclaire le tachymeétre.

La lampe a utiliser est une 6V 10W.

Lorsque le commutateur d'éclairage est amené a
la position “UN" (alume) ie pihaic ot o icu TCUZT
arriére s’allument, tandis que les circuits du feu stop
et de 'avertisseur sont modifiés pour maintenir la puis-
sance de ces derniers au méme niveau que lorsque
le phare est éteint.

L’ampoule du feu rouge et celle du feu stop sont
groupées dans le méme capotage.

L'éclairage ne s'allume pas lorsque le cyclomoteur
est utilisé en pédalant. Nous livrons sur demande les
colliers nécessaires a la fixation d'une lampe-torche.

N.B.: n'utiliser que des lamps de caractéris-
tique conformes au tableau ci-dessous.
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Figure 3-2: ampoules de phare

Figure 3-3: commutateur d'éclairage

modéle phare [ feu rouge feu stop
\
U. S. A. 6V—15W | 6V—5,3W 6V—17W
France, Belgique 6V— 6W / 6V—1,8W 6V— 5W
Grande-Bretagne et ‘
type standard Exporta- 6V—10W ‘ 6V— 3W 6V— 8W
tion |
Pays-Bas 6V—10W J 6V—1,8W 6V— 3W
\
Allemagne 6V—15W J 6V—1,8W S




